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3 IMPACT SANATATE

IX. REZUMAT

Beneficiar: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII
RUTIERE (CNAIR) S.A. prin S5.C. SEARCH CORPORATION S.R.L., CUl: RO1597994
J40/9536/1991, Bucuresti, Sector 1, Strada Caderea Bastiliei, Nr. 65

Obiectiv de investitie: "AUTOSTRADA BRASOV — FAGARAS *, situat in Municipiul
Codlea si comunele Dumbravita, Sinca, Sercaia si Mandra, judetul Brasov

Amplasamentul obiectivului studiat este situat in Municipiul Codlea si comunele
Dumbravita, Sinca, Sercaia si Mandra, judetul Brasov.

Drept de proprietate asupra imobilului: public si privat.

Din punct de vedere juridic, terenurile implicate in realizarea proiectului apartin
unor categorii diverse: proprietati private (ale persoanelor fizice sau juridice), domeniul
public si privat al unitatilor administrativ-teritoriale, precum si domeniul public al
statului.

Potrivit certificatului de urbanism emis, implementarea proiectului implica
ocuparea urmatoarelor tipuri de terenuri, conform folosintei actuale: terenuri agricole,
fanete, pasuni, terenuri neproductive, curti constructii, drumuri, cii ferate, terenuri
destinate lucrarilor de imbunatatiri funciare si retelelor tehnico-edilitare.

Traseul autostrazii afecteaza terenuri situate atit in intravilanul, cit si in
extravilanul localitatilor traversate. Aceste terenuri, parte a domeniului public sau privat,
vor face obiectul exproprierii, in baza unor decizii administrative, respectiv Hotarari de
Guvern. :

Limita de expropriere a proiectului vizat traverseaza extravilanul si intravilanul
urmatoarelor localitati: Codlea, Dumbravita, Sinca, Sercaia si Mandra.

Traseul autostrazii intersecteaza urmatoarele artere rutiere din cadrul retelei
nationale:

= DN 1 (E85), DN 73A,
= DJ112A,DJ112], D] 112C, DC 66A.

Folosinta actuald: domeniul public, terenuri agricole proprietate privata, terenuri
forestiere, drumuri publice (DN, DJ si DC), drumuri de exploatare, Cai ferate, SGA Brasov,
ANIF Brasov.

Proiectul autostrazii Brasov-Fagaras nu intersecteaza rezervatii naturale sau
monumente ale naturii de interes geologic, paleontologic sau speologic. Cele mai
apropiate arii naturale protejate de acest tip sunt situate la distante considerabile de
traseul propus.

In zona proiectului nu au fost desemnate geoparcuri UNESCO. Cel mai apropiat
este Geoparcul aspirant Carpaterra, situat in judetul Brasov, in zona Racos-Rupea, la
aproximativ 50 km nord de traseul autostrazii. Acesta include situri geologice de interes,
cum ar fi vulcanii noroiosi de la Racos si coloanele de bazalt.

Traseul autostrazii Brasov-Fagaras nu intersecteaza arii naturale protejate de
interes geologic, paleontologic sau speologic, iar cele mai apropiate astfel de situri se afla
la distante semnificative de proiect.
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Proiectul autostrazii Brasov-Fagaras nu intersecteaza perimetre active de
exploatare a resurselor minerale, cum ar fi gazele naturale sau sarea.

Proiectul vizeaza realizarea unei autostrazi cu o lungime estimata de aproximativ
50 km, intre municipiul Brasov si municipiul Fagaras, pe teritoriul judetului Brasov.
Traseul propus traverseaza mai multe unitati administrativ-teritoriale, incluzand atat
zone urbane cat si rurale, intr-un areal cu potential economic si logistic ridicat.
Autostrada va fi construitd la standard de profil 2x2 benzi, cu urmatoarele
componente principale:
» Noduri rutiere de legatura cu drumuri nationale;
* Viaducte, poduri si pasaje peste cai ferate, rauri si alte obstacole naturale sau
antropice;
= Spatii de servicii, parcari si centru de intretinere si coordonare;
* Sisteme inteligente de transport (ITS) pentru gestionarea traficului si siguranta
rutiera.
Realizarea acestui sector de autostrada va contribui direct la:
* Imbunitatirea mobilititii rutiere pe directia est-vest intre Bucuresti, Sibiu si
frontiera de vest a tarii;
= Reducerea timpilor de deplasare si a costurilor de transport;
= Reducerea poluarii si cresterea sigurantei rutiere, prin preluarea traficului greu din
zonele locuite;
* Cresterea atractivitatii economice a regiunii Brasov - Tara Fagarasului, prin
extinderea zonei de influenta a marilor centre urbane asupra localitatilor mai mici.

Punctul de inceput al traseului este situat in zona nordica a municipiului Brasov,
in apropierea nodului rutier care va asigura conexiunea cu Autostrada A3 (tronsonul
Ragnov-Cristian). De aici, traseul se desfagoara in directia nord-vest, traversand zona
metropolitana Brasov si iesind rapid din aria urbana, urmand aliniamente optimizate
pentru o viteza de autostrada de 120 km/h.

Pe parcurs, traseul este proiectat cu aliniamente drepte si curbe largi, adaptate
conditiilor de relief si cerintelor de siguranta. Au fost identificate, in cadrul planului
tehnic, patru bretele principale (Bretea 1 - Bretea 4), configurate ca parte a unui nod
rutier de interconectare cu reteaua de drumuri existente, precum DN1 si DN13.

Traseul urmeaza un coridor general est-vest, cu variatii locale determinate de
geografia terenului si de necesitatea optimizarii conexiunilor rutiere.

Acesta include si structuri tehnice preliminare (rampe, bretele, intersectii
denivelate), care confirma profilul de autostrada de categorie A, proiectat pentru trafic
intens si o viteza de proiectare de 120 km/h.

Traseul autostrazii Brasov-Fagaras incepe la km 0, in zona km 178+800 a DN1,
situatd la 1,5 km est de localitatea Codlea. In aceeasi zona are loc si traversarea ciii ferate
CF200 Brasov-Oradea.

in cadrul prezentului proiect vor fi incluse integral atat pasajul peste DN1 si calea
ferata, cat si rampa dinspre Brasov, conform informatiilor transmise de proiectantul
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autostrazii Cristian-Codlea la data inceperii studiului de fezabilitate, situate cu 900 m
inainte de kilometrul 0.

La finalizarea studiului de fezabilitate al autostrazii Cristian-Codlea s-a constatat
ca limita dintre aceasta autostrada si autostrada Brasov-Fagiras a fost mutati la 457 m
inaintea kilometrului 0.

Nodul rutier de la intersectia cu DN1 va face parte din proiectul autostrazii
Ploiesti-Brasov, cu exceptia unei portiuni din breteaua care asigura legatura dintre DN1
si autostrada Brasov-Fagaras.

Dupa traversarea caii ferate, traseul autostrazii ocoleste localitatea Codlea prin est
(la aproximativ 2 km), in paralel cu varianta de ocolire Codlea (proiect derulat de
autoritatile locale), continuand spre vest si intersectand DJ112] la circa 2,5 km sud de
localitatea Dumbravita.

In continuare, traseul se desfasoara pe un culoar situat intre DN1 si Dealul Frumos,
intersectand din nou calea ferata CF200 si Valea Hamaradia.

Dupa intersectia denivelata cu drumul judetean DJ112C Vladeni-Dumbravita si
ocolirea pe la nord a localitatii Vladeni (la aproximativ 0,6 km), traseul autostrazii se
desfasoara relativ paralel cu DN1.

Sectorul cuprins intre km 24+000 si km 26+500 este deosebit de dificil din punct
de vedere al caracteristicilor reliefului traversat. In zonele estice si vestice ale versantului
nordic al Dealului Setului se intersecteaza, pe distante scurte, cai de comunicatie, cursuri
de apa si vai cu caracter torential.

Intre km 29+900 si km 33+400 relieful este foarte accidentat, in aceasti zoni
aflandu-se cariera de piatra Persani. Pentru a evita demolarile de locuinte, se propune ca
alternativa ocolirea pe la nord a carierei.

In continuare, traseul intersecteazi calea feratd CF200 Brasov-Sibiu si DN73A la
nord de localitatea Vad, apoi se desfasoara paralel cu linia electrica de 110 kV. La sud de
Mandra, pe o distanta scurta, traverseaza drumul judetean DJ104] Mandra-Toderita, iar
din aceasta zona se racordeaza la aliniamentul autostrazii Sibiu-Fagaras.

Viteza de proiectare este de 120 km/h, corespunzatoare unei regiuni de deal.

Amenajarea nodului rutier de interconectare dintre autostrada Brasov-Fagaras,
autostrada Sibiu-Fagaras si legatura cu DN1 este cuprinsa in proiectul autostrazii Sibiu-
Fagaras.

Ocuparea terenurilor
Pentru realizarea proiectului propus este necesara ocuparea unor suprafete de
teren, impartite conventional in doua categorii:

* terenuri ocupate definitiv - acele suprafete de teren ce vor fi ocupate de ampriza
autostrazii, zona de siguranta a acesteia, restabiliri de legaturi rutiere, relocari retele
de utilitati si dotarile autostrazii;

* terenuri ocupate temporar - suprafete de teren ce vor fi ocupate pentru organizarea
de santier si baze de productie.
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Toate terenurile ocupate temporar pe durata executiei lucrarilor vor fi readuse la
starea initiald si la categoria de folosinta anterioara, imediat dupa finalizarea
constructiilor.

Pentru perioada de executie, se estimeaza ca va fi necesara o suprafata de
aproximativ 1 hectar destinata organizarii de santier.

Este important de mentionat ca ocuparea temporara a acestui teren nu implica
scoaterea niciunei suprafete din fondul forestier. Terenurile vizate pentru organizarea de
santier sunt clasificate in prezent ca teren arabil.

Suprafata totala de teren ce va fi ocupatd in mod permanent de autostrada a fost
estimata la 561,86 hectare, conform limitei de constructie stabilite (limita de
expropriere).

Terenurile afectate definitiv includ toate suprafetele necesare pentru ampriza
autostrazii, zonele de siguranta aferente, traseele de restabilire a legaturilor rutiere,
dotarile specifice infrastructurii rutiere, precum si pentru relocarea retelelor de utilitati.

Dotirile, respectiv Parciri de scurta durata Centrul de Intretinere si Coordonare,
Spatiu de servicii tip S3:
* Conform H.G. 766/1997 - Categoria de importanta “C” - normal;
= Conform P100/1992 - Clasa de importanta IlI;
= Conform P118/1999 - Gradul de rezistenta la foc Il si Categoria “C” de pericol de
incendiu - risc mic de incendiu.

Lucrari de constructie

Traseul in plan

Traseul autostrazii Brasov - Fagaras are km 0 zona km 178+800 a DN1, situata la
1,5 km est de Codlea. Tot in aceasta pozitie este traversata si calea ferata CF200 Brasov -
Oradea. |

In cadrul_prezentului proiect vor fi incluse integral pasajul peste DN 1 si calea
ferata, precum si rampa dinspre Brasov, conform informatiilor transmise de proiectantul
autostrazii Cristian-Codlea la data inceperii prezentului studiu de fezabilitate, la
aproximativ 900 m inainte de kilometrul 0.

La finalizarea studiului de fezabilitate pentru autostrada Cristian-Codlea s-a
constatat ca limita dintre aceasta autostrada si autostrada Brasov-Fagaras a fost mutata
la 457 m inainte de kilometrul 0.

Nodul rutier de la intersectia cu DN 1 va face parte din proiectul autostrazii
Ploiesti-Brasov, cu exceptia unei portiuni a bretelei care asigura legatura dintre DN 1 si
autostrada Brasov-Fagaras.

Dupa traversarea caii ferate, traseul autostrazii ocoleste localitatea Codlea pe la
est (la aproximativ 2 km distanta) si, paralel cu varianta de ocolire Codlea (proiect derulat
de autoritatile locale), continua spre vest, intersectind DJ 112] la circa 2,5 km sud de
localitatea Dumbravita.

in continuare, traseul se desfisoard pe un culoar situat intre DN 1 si Dealul
Frumos, intersectand din nou calea ferata CF 200 si Valea Hamaradia.
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Dupa intersectarea denivelatd a drumului judetean D] 112C Vladeni-Dumbravita
si ocolirea pe la nord a localitatii Vladeni (la aproximativ 0,6 km), traseul autostrazii se
desfasoara relativ paralel cu DN 1.

Sectorul cuprins intre km 24+000 - km 26+500 prezinta dificultati deosebite din
punct de vedere al reliefului traversat. in zonele situate la est si la vest de versantul nordic
al Dealului Setului, traseul intersecteaza pe distante scurte cai de comunicatii si cursuri
de apa sau vai cu caracter torential.

Intre km 294900 - km 33+400 relieful devine accentuat, fiind prezenti cariera de
piatra Persani. Pentru evitarea demolarilor de locuinte, este propusda o varianta
alternativa de ocolire pe la nordul carierei.

In continuare, traseul intersecteazi calea feratd CF 200 Brasov-Sibiu si DN 73A la
nord de localitatea Vad, apoi se desfasoara paralel cu linia electrica de 110 kV. La sud de
Mandra, pe o distanta relativ scurta, autostrada traverseaza drumul judetean D] 104]
Méandra-Toarcla, iar din aceasta zona se racordeaza la aliniamentul autostrazii Sibiu-
Fagaras.

Autostrada Brasov-Fagaras traverseaza teritoriul administrativ a cinci UAT-uri:
Codlea, Dumbravita, Sinca, Sercaia si Mandra (conform Tabelului 1).

Pentru autostrada Brasov-Fagaras au fost stabilite urmatoarele caracteristici
tehnice, conform temei de proiectare:

* profil transversal tip conform normelor TEM, cu doua benzi de circulatie pe fiecare
sens, banda mediand, acostamente si banda de urgenta;

= imprejmuirea traseului cu gard de protectie pe ambele parti;

* amenajarea de parciri si spatii de servicii pe intreg traseul, conform reglementirilor
in vigoare;

* proiectarea tuturor intersectiilor cu alte drumuri publice denivelat;

* traversarea cailor ferate exclusiv prin pasaje superioare.

Profil transversal
Profilul transversal al autostrazii are latimea platformei de 26,00 m din care:
= parte carosabilad (2 benzi pe sens): 4 x 3,75 m = 15,00 m;
* banda mediana (impermeabilizata): 3,00 m;
* banda stationare de urgenta, cate una pe fiecare sens de circulatie: 2 x 2,50 m = 5,00
m;
= gcostamente: 2x 0,50 m=1,00 m;
* benzide ghidare: 4 x 0,50 m=2,00 m;

Pe intreaga lungime a autostrazii se va prevedea spatiu pentru parapete (in afara
platformei): 2 x 1,70 m.

Profilul transversal al buclelor si bretelelor are urmatoarele caracteristici:

Bucle si bretele unidirectionale: platforma are 6,00 m, din care 4,00 m reprezinta
partea carosabila si cate doud acostamente de 1,00 m, din care 0,25 m constituie banda
de Incadrare. La platforma se adauga cate doua zone de 1,70 m fiecare, in care se
amplaseaza parapetele de protectie.
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Bucle si bretele bidirectionale: platforma are 10,50 m, din care 7,00 m reprezinta
partea carosabila si cite doua acostamente de 1,00 m, din care 0,25 m banda de incadrare.
La platforma se adauga cate doua zone de 1,70 m fiecare, destinate amplasarii
parapetelor de protectie.

Tinand cont de caracteristicile locale ale proiectului, marginile platformei au fost
amenajate cu diverse solutii care permit amplasarea dispozitivelor pentru colectarea si
evacuarea apelor, precum si a dispozitivelor de siguranta.

Structura rutierd
Structura rutiera a fost propusa in conformitate cu normativele privind
dimensionarea structurilor rutiere cat si a celor privind mixturile astfaltice executate la
cald, iar pentru realizarea acesteia vor fi utilizate materiile prime si resursele naturale
prevazute in prezent‘ul memoriu.
Astfel, pentru autostrada si bretele la nodurile rutiere este prevazut sistemul
rutier semirigid, format din urmatoarele materiale:
= heton asfaltic de uzura;
* binder cu criblurg;
= mixtura asfaltica;
» agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
= balast;
® pamanturi stabilizate cu lianti hidraulici.
Zona mediana este impermeabilizata si alcatuita din urmatoarele materiale:
® beton asfaltic uzura;
* agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
* balast;
* strat de forma din pamant stabilizat.
Pentru platforme parcari (CIC, PSD, S3) sunt prevazute urmatoarele materiale:
* beton de ciment rutier;
* balast stabilizat cu lianti hidraulici;
* fundatie din balast;
» strat de forma.

Noduri rutiere

Legatura intre reteaua rutiera existenta si proiect se realizeaza printr-un sistem
de noduri rutiere. Amplasamentul si tipul fiecarui nod au fost stabilite pe baza
rezultatelor Studiului de trafic.

Pe traseul autostrazii a fost proiectat nodul rutier Sercaia.

Nod rutier Codlea Sud - DN 1

Conform proiectelor anterioare si discutiilor cu reprezentantii proiectantului
autostrazii Ploiesti-Brasov, proiectul autostrazii Brasov-Fagaras a avut initial punctul de
inceput la km -(0+900), considerat la baza rampei pasajului peste DN 1 si calea ferata.

Contractul autostrazii Bucuresti-Brasov, tronson Ploiesti-Brasov, lot Cristian-
Codlea, a inclus nodul rutier Codlea (la sud de DN 1). Din cauza amenajarii acestui nod,



2 & IMPACT SANATATE

punctul de delimitare al autostrazii a fost mutat de la km -(0+900) la km -(0+457)/km
1114922,

Breteaua Codlea (DN1) - viitoarea autostrada spre Fagaras se desprinde din
sensul giratoriu -nou, amenajat in partea stanga a DN1 (Ghimbav-Codlea),
supratraverseaza autostrada printr-un pasaj si se racordeaza la traseul viitoarei
autostrazi Bucuresti-Fagaras.

Pentru racordarea la autostrada Brasov-Fagaras, este necesara continuarea
bretelei pe circa 200 m, incluzdnd banda de accelerare aferenta si o parte din banda de
decelerare care asigura legatura DN1 - Fagaras-Codlea.

Nod rutier Codlea Nord - DN 1 si autostrada Brasov-Bacdu

In zona km 5+800, autostrada Bragov-Fagaras va intersecta viitoarea autostrada
Brasov-Bacau, care se va racorda la DN 1 printr-un drum de legatura.

In cadrul contractului pentru autostrada Brasov-Fagaras se vor realiza benzile de
accelerare si decelerare, precum si pasajul subteran, restul nodului rutier fiind inclus in
contractul autostrazii Brasov-Bacau.

Dotari ale autostrazii
Pentru autostrada Brasov - Fagaras au fost propuse urmatoarele dotari:
» Spatii de servicii tip S3;
* Parcari de scurta durata (PSD);
* Centru de intretinere si coordonare (CIC);

(rirt Denumire » Amplasare Pozitie km

4. Spatiu de Serviciu Tip S3 stidnga /dreapta 174350 - 18+200
5. Parcare de scurta durata stdnga /dreapta 334900 - 34+440
6. GG dreapta 36+300 - 36+800

Aceste facilitati se vor realiza In concordanta cu prevederile din Normativul
Privind Proiectarea Autostrizilor Extraurbane - PD 162-2002, corelat cu documentul
TEM 2001 - Standardele TEM si Practici Recomandate, Editia a l1I-a, 4-6 decembrie 2001.

S-a urmarit amplasarea optima fata de retelele existente (retele de alimentare cu
apa si canalizare, retele electrice, retele telefonice, retele de drumuri obisnuite, etc.).

Parcari de scurta durata

Parcarea de scurta durata este un spatiu separat fizic de autostrada, care permite
utilizatorilor oprirea atunci cand au nevoie de odihna si relaxare. Este recomandat ca
aceste zone sa ofere o schimbare fatda de monotonia autostrazii, in puncte de belvedere.

Platforma parcarii propriu-zise are o zona de protectie de min. 10 m latime de la
marginea carosabilului autostrazii. Fiecare platforma de parcare va fi amenajata atat
pentru vehicule grele, cat i pentru autoturisme.

Accesul inspre si dinspre platforma de parcare se va face numai pe bretele speciale
de intrare si iesire, astfel incat vehiculele sa reintre in trafic in deplina siguranta.

Parcarile de scurta durata sunt amplasate de-a lungul autostrazii, pe ambele parti,
simetric fata de axul drumului, conform planurilor de situatie.
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Gestionarea apelor pluviale:

Apele din incinta parcarii sunt colectate prin guri de scurgere cu sifon si depozit;

Sunt canalizate gravitational prin tuburi de beton catre separatoare de namol si
ulei mineral (cate unul pe fiecare parte a autostrazii);

Apele din zona parcdrilor sunt epurate in separatorul de hidrocarburi si
directionate catre chesoanele statiilor de pompare a apelor uzate.

Sursd termica:

Centrala termica este amplasata in cladirea WC si include un cazan electric, vas de
expansiune inchis si pompa de linie pentru circulatia agentului termic;

Compensarea. aerului evacuat se realizeaza prin grile de tranzit la partea
inferioara a usilor.

Dotari ale fiecarui amplasament (stanga/dreapta):

Grup sanitar public;

Camin bransament apa la reteaua zonala / put forat;

Bazin etans vidanjabil;

Statie pompare ape pluviale si rezervor tampon;

Platforma de cantarire;

Imprejmuire exterioara (panouri plasi de sarma);

Mese acoperite si spatii de protectie;

Post trafo;

Rezervor apa cu grup de pompare;

Platforma depozitare deseuri;

Parcare: 29 locuri autoturisme, 6 locuri pentru autoturisme electrice cu incarcare
simultana a 4 autoturisme, 2 locuri autocare, 15 locuri autovehicule grele, 4 locuri
persoane cu dizabilitati.

Spatii de servicii tip §3

Spatiile S3 sunt destinate parcarii si stationarii de lunga durata si includ servicii
suplimentare: alimentare combustibili, spatiu comercial, restaurant, punct sanitar,
autoservice, cazare (motel/hotel).

Dotari suplimentare fata de parcarea de scurta durata:

Parcare autoturisme: 87 locuri + 7 in benzinarie;

Parcare electrice: 6 locuri cu 3 echipamente, 2 autoturisme per echipament;

Parcare autocare: 6 locuri;

Parcare autovehicule grele: 42 locuri;

Parcare persoane cu dizabilitati: 5 locuri;

Spatii rezervate: benzinarie, comer{ si alimentatie publici, autoservice,
restaurant, cladire sociala, hotel /motel;

Alveola intretinere echipamente;

Zona pentru statie epurare si pompare concesionari.

Constructiile din spatiile rezervate nu sunt incluse in prezentul proiect, urmand a
fi realizate ulterior.
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Centru de Intretinere si Coordonare (CIC)

CIC deserveste un sector de autostrada, avand rolul de:

Mentinerea autostrazii in stare corespunzatoare de exploatare;

Asigurarea securitatii circulatiei;

Repararea utilajelor din dotare;

Coordonarea activitatii punctelor de sprijin si supravegherea performantei
autostrazii conform normativului AND 596,/2009.

Sarcini principale:

Supravegherea traficului si a factorilor meteorologici

Acordarea primului ajutor in caz de accidente;

intretinerea autostrazii, a spatiilor de servicii, a marcajelor, iluminatului si
telecomunicatiilor;

Refaceri si remedieri post-accidente sau calamitati;

Perceperea taxelor si amenzilor;

Alimentarea cu combustibil a utilajelor si intretinerea lor.

Constructii ale CIC:

Cladire operationala P+1E;

Garaj autoutilitare;

Rezervoare carburant supraterane;

Tmprejmuire zona protectie sanitara;

Rezervor apa cu grup de pompare;

Camin bransament apa / put forat;

Rampa de spalare;

Cabina poarta;

Bazin etans vidanjabil;

Rezervor colectare ape epurate;

Separatoare namol si hidrocarburi;

Statie pompare ape pluviale;

Instalatie preparare CaCl;

Platforme depozitare materiale;

Camin alimentare masini pompieri;

Porti metalice si imprejmuiri din plasa;

Post trafo si racord electric;

Platforma depozitare deseuri;

Grup electrogen;

Parcare acoperita 12 locuri, 4 locuri electrice cu 2 echipamente pentru incarcare
simultana a 4 autoturisme.

Drumuri de intretinere

Prevazute pe ambele parti ale autostrazii, pe toata lungimea, in interiorul gardului
permanent de siguranta;

Latime 3,50 m, adiacent santului (zone de rambleu/debleu);
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Structura: 15 cm piatra sparta peste 15 cm balast;
Podete pentru continuitatea scurgerii apelor;
Platforme de intoarcere in zonele unde continuitatea nu poate fi asigurata.

Imprejmuiri

Realizate pentru a impiedica circulatia necontrolata a animalelor sau oamenilor;

Material: plasa de sarma galvanizatd/tratata anticoroziune, ochiuri progresive
(mai mici jos, mai mari sus);

Inaltime: 1,50 m standard; 2,60 m in zone de padure si km 14215 - km 3+955;

Functie: prevenirea patrunderii faunei salbatice pe carosabil.

Sisteme de protectie impotriva inzdapezirilor

Pentru a asigura o protectie optima impotriva inzapezirii drumului se propune
realizarea de perdele forestiere total acumulatoare de zapada, impenetrabile, care in
conditiile indicatorilor climatici ai teritoriului strabatut de drum pot sa reduca viteza
vantului si sa acumuleze in fata si interiorul lor intreaga cantitate de zapada transportata
de vant.

Stabilirea compozitiei perdelelor forestiere este indisolubil legata de identificarea
tipurilor de statiuni existente in intervalele kilometrice care trebuie protejate cu perdele
forestiere.

Pentru infiintarea perdelelor forestiere de protectie vor fi folosite specii de arbori
si arbusti corespunzatoare conditiilor pedostationale din fiecare amplasament propus.

Pentru protejarea plantatiilor impotriva pasunatului, pe latura din vant se va
instala un gard din sarma ghimpata dublat de un gard viu.

Conform situatiei proiectate, perdelele propuse si caracteristicile dimensionale
ale acestora sunt:

Interval kilometr_ic Partea Efn;ime,
Autostrada

2+470 44570 stg 30
6+500 7+300 stg 30
10+730 11+400 stg 10-30
114560 114850 stg 30
12+250 12+650 stg 10-30
15+420 16+000 stg 30
17+650 18+410 stg/dr 30,>30
18+770 19+950 dr 30
194525 19+600 dr 10-30
19+660 224500 dr 10-30
29+900 30+370 stg 10-30
30+450 32+100 stg 10-30
324310 32+500 stg 10-30
33+200 34+650 stg 10-30
384520 39+900 stg 10-30




39+950 40+860 stg 10
41+100 45+100 stg/dr 10-30
454700 46+500 stg/dr 10
46+800 47+450 stg/dr 10
48+100 49+200 stg/dr 10
Nod rutier Sercaia bretea 1

0+200 | 14520 |stg | 1030
Nod rutier Sercaia bretea 2

0+000 | 0+440 [ stg: 10
Nod rutier Sercaia bretea 3

0+160 0+480 dr 10
0+640 1+200 dr 10
1+440 1560 | stg. 20
Nod rutier Sercaia bretea 4

0+000 | 04520 Jstg ] 20
Relocare D] 112A

0+960 [ 24290 | stg [ 10
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Perdelele forestiere se vor intrerupe in dreptul canalelor, drumurilor existente

sau restabilite.

Vecinatati

Traseul traverseaza succesiv teritoriile administrative ale urmatoarelor UAT-uri:

UAT Codlea - intre km -0+900 si km 14+700;
UAT Dumbravita - intre km 14+700 si km 24+750;
UAT Sinca - intre km 24+750 si km 35+050;

UAT Sercaia - intre km 35+050 si km 40+680;
UAT Mandra - intre km 40+680 si km 49+286 (punctul final al traseului).

Numarul de locuitori aferent UAT-urilor de interes, ludnd in considerare exclusiv
localitatile invecinate sau intersectate de proiect, conform datelor din Recensiaméantul
Populatiei si Locuintelor - 2021.

UAT Pupulatia Cea mai apropiata Distanta fata de Populatiain
totala in localitate din UAT-ul limita localitatii  |localitatile aflate in

UAT intersectat fata de proiect apropierea

proiectului
Sinca 3791 Persani Cca 140 m
Dumbravita 5237 Vladeni Cca 200 m

?:doudr}:gpml 25598 Codlea Cca. 100 m e

UAT Dumbravita 2662 Valea Homorod Intersectat
UAT Sinca 2662 Bradet Intersectat

In conditiile respectirii integrale a documentatiei prezentate si a recomandarilor
din prezentul studiu, distantele existente pot fi considerate perimetru de protectie
sanitara si obiectivul poate functiona pe amplasamentul studiat.
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Consideram ca activitatile care se vor desfasura in cadrul obiectivului studiat nu
vor afecta negativ confortul si starea de sanatate a populatiei din zona, prin aplicarea
masurilor prevazute.

Evaluarea impactului a fost realizata printr-un studiu care a analizat potentialii
factori de risc din mediu precum si recomandarile care au ca scop minimalizarea efectelor
negative.

Impactul asupra factorilor de mediu determinanti ai sanatatii

Studiul de evaluare a impactului asupra sanatatii populatiei a analizat impactul
proiectului asupra factorilor de mediu care ar putea influenta starea de sanatate si
confortul populatiei rezidente, masurile propuse pentru minimalizarea efectelor negative
si accentuarea efectelor pozitive ale realizarii si functionarii obiectivului precum si
impactul asupra determinantilor sanatatii.

Consideram ca activitatile care se vor desfasura in cadrul acestui obiectiv de
investitie nu creeaza premisele afectarii negative a confortului si starii de sanatate a
populatiei din zona.

In perioada de construire pot fi afectati factorii de mediu aer, sol, zgomot - dar va
fi pe termen scurt, si impactul poate fi minimizat prin aplicarea masurilor prevazute.

in faza de constructie, autostrada Brasov-Figiras determini o ocupare temporara
si o perturbare a terenurilor situate in proximitatea traseului, incluzand zone agricole,
pasuni, paduri si albiile unor cursuri de apa. Suprafetele afectate permanent se inscriu
preponderent in functiuni agricole si naturale, cu impact minim asupra zonelor
industriale si comerciale. Desi interventiile asupra solului sunt inevitabile, ponderea
redusa a suprafetei ocupate raportat la totalul disponibil in fiecare UAT si aplicarea
masurilor de protectie si refacere post-constructie permit clasificarea impactului asupra
solului ca fiind negativ, dar nesemnificativ.

In perioada de functionare, efectele asupra solului se manifesta prin poluare
difuza In proximitatea drumului, in special din depuneri de metale grele generate de
trafic, cu influenta limitata la o zona tampon de pana la 50 m de la marginea carosabilului.
Suprafetele ocupate devin parte integranta a infrastructurii, implicand pierderi definitive
de terenuri agricole si naturale, fragmentarea habitatelor si modificari hidrologice locale.
Cu toate acestea, Tn raport cu suprafata totala disponibila si avand in vedere caracterul
punctual al traversarilor, impactul asupra calitatii solului este evaluat ca fiind negativ, dar
nesemnificativ.

In etapa de executie a proiectului, se preconizeaza pierderi localizate ale mediului
geologic, cauzate in principal de lucrarile de foraj necesare pentru fundarea structurilor
de arta si consolidari. Dat fiind faptul ci aceste interventii se desfisoara in zone cu o
sensibilitate geologica redusa, iar suprafetele afectate, volumele de excavatie si
adancimile sunt limitate, impactul generat este considerat foarte redus. Astfel, efectul
cumulat asupra mediului geologic pe intregul traseu este evaluat ca fiind negativ, dar
nesemnificativ.

Pe perioada de operare a autostrazii, nu se anticipeaza efecte asupra subsolului,
deoarece infrastructura rutiera nu implica interactiuni directe cu structura geologica,
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rezultand un impact inexistent. De asemenea, in ipoteza dezafectarii, nu se estimeaza
impacturi negative semnificative, deoarece lucrarile vor consta in readucerea terenurilor
temporar ocupate la starea initiala.

Pe tot parcursul ciclului de viata al proiectului, componenta geologica nu va suferi
afectari semnificative, iar masurile de reabilitare din etapa de dezafectare vor asigura
refacerea caracteristicilor originale ale terenurilor temporar afectate. Impactul cumulat
in perioada dezafectarii este evaluat ca fiind negativ, dar nesemnificativ.

Conform documentatiei, analiza modelarilor efectuate arata ca impactul asupra
calitatii aerului in etapa de constructie este nesemnificativ negativ, temporar si
controlabil. Valorile estimate pentru poluantii monitorizati se situeaza sub limitele de
alerta prevazute de Legea nr. 104/2011 si de directivele europene relevante, confirmand
conformitatea proiectului in faza de executie din perspectiva poluarii atmosferice. Acest
rezultat sustine implementarea lucrarilor cu respectarea masurilor de protectie a
mediului stabilite in planul de management al santierului.

Functionarea autostrazii va genera un impact nesemnificativ negativ asupra
calitatii aerului, intrucat toate concentratiile modelate pentru poluantii relevanti (PM,.s,
PM;, NO;, NOx, CO) raman cu mult sub valorile limita prevazute de legislatia in vigoare.
Cresterile fata de nivelurile de fond sunt reduse, fara efecte adverse anticipate asupra
sanatatii populatiei sau asupra zonelor sensibile, iar scenariile analizate nu indica riscuri
de depasire a normelor, inclusiv in conditii atmosferice nefavorabile dispersiei
poluantilor. A

Pulberile rezultate ca urmare a activitatii de pe amplasament se vor sedimenta in
imediata apropiere a sursei, neexistand un impact negativ semnificativ asupra mediului
in afara perimetrului.

Pentru prevenirea formarii pulberilor produse de traficul intern, ce pot sa apara
mai ales conditii atmosferice defavorabile, se vor folosi cisterne de apa pentru stropirea
drumurilor.

Pentru controlul noxelor, se recomanda ca motoarele utilajelor de pe
amplasamentul studiat sd respecte cele mai recente norme europene in vigoare pentru
utilaje mobile rutiere, Euro V, prevazute cu filtre de particule (DPF), catalizatori de
oxidare (DOC) si sisteme de reducere catalitica selectiva (SCR), pentru a minimiza
emisiile de particule si oxizi de azot (NOx).

Conform estimdrilor rezultate din calculele de dispersie se pot trage concluziile cd in
conditiile obisnuite de functionare si prin respectarea mdsurilor propuse, functionarea
obiectivului studiat nu va genera substante periculoase la niveluri care pot determina
riscuri semnificative asupra stdrii de sdndtate a populatiei.

Conform Studiului de Evaluare Adecvata, in etapa de constructie, impactul asupra
habitatului 9130 - Paduri de fag din situl Natura 2000 ROSCI0352 Persani este punctual
si limitat, afectand aproximativ 10,49 ha, reprezentand o proportie redusa din suprafata
totala, iar masurile de refacere ecologica propuse vor asigura mentinerea functionalitatii
habitatului, astfel impactul rezidual este nesemnificativ. In restul siturilor Natura 2000 si
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ariilor naturale protejate de interes national nu se previd afectari directe semnificative
in faza de constructie.

In etapa de operare, nu se anticipeaza pierderi suplimentare de habitate naturale
sau favorabile speciilor de interes conservativ, iar impactele directe scad semnificativ fata
de constructie. Totusi, pot apdrea presiuni ecologice indirecte, cum ar fi raspandirea
speciilor invazive, poluarea accidentala, zgomotul si iluminatul rutier, precum si
mortalitatea accidentala a faunei. Aceste impacturi sunt insid considerate difuze,
controlabile si nesemnificative cu conditia aplicarii masurilor de protectie prevazute.

Etapa de operare a autostrazii nu genereaza pierderi suplimentare semnificative
ale habitatelor naturale, iar traseul stabilizat reduce impacturile directe. Totusi, pot
aparea presiuni ecologice indirecte, precum raspandirea speciilor invazive, poluarea
accidentala, perturbarea faunei prin trafic, iluminat si deseuri, precum si mortalitate
accidentala, inclusiv afectarea speciilor de lilieci (Myotis sp.). Aceste efecte sunt difuze,
dar pot fi controlate prin aplicarea masurilor propuse, rezultdnd un impact rezidual
nesemnificativ.

In cazul dezafectarii autostrazii, eliminarea infrastructurii va permite refacerea
habitatelor si restabilirea conectivitatii ecologice, insa lucririle pot genera perturbiri
temporare similare celor din etapa de executie si producerea unor cantitati semnificative
de deseuri ce necesita gestionare corespunzatoare. Impactul rezidual in aceasta etapa
este considerat nesemnificativ daca se implementeaza un plan coerent de refacere
ecologica.

In toate etapele, masurile de evitare si reducere a impactului sunt esentiale pentru
protejarea mediului, incluzand gestionarea iluminatului, controlul poludrii, protectia
speciilor sensibile si restaurarea habitatelor.

Peisajul vizual al coridorului autostrazii este marcat de deschideri largi si
vizibilitate extins3, tipici zonelor de lunca si cAmpie, iar in zonele mai inalte apar
perspective spre versantii impaduriti ai Subcarpatilor si catre culmile Muntilor Fagaras.

In perioada de executie, se vor inregistra schimbari vizuale majore, temporare si
localizate, generate de structuri mari, utilaje si depozite, cu un impact negativ
nesemnificativ, dar reversibil prin refacerea peisajului dupa finalizarea lucririlor.

In etapa de operare, structurile mari (viaducte, poduri, tuneluri) vor avea un
impact vizual permanent, insa local si nesemnificativ, reducandu-se progresiv prin
integrarea in peisaj si prin masuri de amenajare peisagistica.

In perioada de dezafectare, impactul vizual va fi similar celui din executie,
temporar si nesemnificativ, urmat de un efect pozitiv pe termen lung datoritad refacerii
terenurilor in conditii apropiate de starea naturala.

Impactul total este considerat negativ nesemnificativ, temporar in executie si
dezafectare, si local, pe termen lung, in operare, dar reversibil prin masuri de gestionare
si refacere peisagistica.

Impactul asupra bunurilor materiale este temporar si local negativ in etapa de
executie, cauzat de ocuparea temporara a terenurilor, relocarea utilitatilor si degradarea
posibila a drumurilor agricole, dar aceste efecte sunt reversibile prin masuri de refacere.
in etapa de operare, proiectul aduce un impact usor pozitiv prin imbunititirea
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accesibilitatii si dezvoltarea socio-economica a zonei, iar afectarea terenurilor agricole
este punctuala si de intensitate redusa. Astfel, impactul total este considerat
nesemnificativ si, in ansamblu, benefic pe termen lung.

Concluzia analizei riscurilor pentru proiectul autostrazii Brasov-Fagdras indica o
expunere generald de la scazuta la moderatd, cu anumite efecte punctuale ce pot fi
gestionate eficient prin masurile tehnice si organizatorice propuse. Astfel, proiectul poate fi
implementat in conditii de sigurantd, fara a produce riscuri semnificative pentru mediu,
populatie sau infrastructura existentd.

Conditii si recomandari

Pentru diminuarea impactului pe care activitatea desfasurata in amplasamentul
analizat o poate avea asupra populatiei rezidente, sintetizam, in continuare, citeva din
masurile esentiale pé care titularul de activitate le va avea in vedere.

Pentru realizarea acestei investitii se vor obtine avizele specificate in certificatul
de urbanism si se vor respecta recomandarile cuprinse in avizele / studiile de specialitate,
prevederile legale si normativele in vigoare.

Activitatea de pe amplasament trebuie sa se desfiasoare cu asigurarea si
implementarea tuturor masurilor de reducere a impactului asupra fiecarui factor de
mediu, asa cum au fost propuse in prezentul studiu.

Se propun diferite masuri pentru minimizarea si/sau evitarea potentialelor
impacturi asupra mediului. Masurile generale de reducere includ conformarea cu
reglementarile nationale si europene si respectarea prevederilor planurilor si
programelor locale, regionale si nationale, care au legatura cu acest proiect.

Masuri propuse pentru reducerea impactului asupra aerului

Beneficiarul proiectului se va asigura ca toate operatiile de pe amplasament sa se
realizeze in asa fel incat emisiile sa nu determine deteriorarea calitatii aerului, dincolo de
limitele amplasamentului; se vor planifica si gestiona activitatile din care pot rezulta
mirosuri dezagreabile, sesizabile olfactiv, tindnd seama de conditiile atmosferice,
evitindu-se perioadele defavorabile dispersiei pe verticalda a poluantilor (inversiuni
termice, timp innourat), pentru prevenirea transportului mirosului la distante mai mari.

In perioada de construire vor fi respectate urmdtoarele mdsuri:

= se vor folosi vehicule cu grad redus de emisii de gaze de ardere (EURO);
autovehiculele folosite vor respecta conditiile impuse prin verificarile tehnice
periodice in vederea reglementarii din punct de vedere al emisiilor gazoase in
atmosfera;

= transportul materialelor si deseurilor produse in timpul executarii lucrarilor de
constructii se va face cu mijloace de transport adecvate, acoperite cu prelata, pentru
evitarea imprastierii acestora;

= se va alege traseul cel mai scurt intre locul de asigurare al materiilor prime si locul
de punere in opera.

®" nu se va parasi incinta organizarii de santier cu rotile autovehiculelor si/sau
caroseria murdara;
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= se vor folosi plase de retinere a particulelor de praf rezultate in urma operatiunilor
de executie si se va practica stropirea cu apa;

® se va asigura functionarea motoarelor utilajelor si autovehiculelor la parametrii
normali (evitarea exceselor de viteza si incarcatura);

= verificarea starii tehnice a utilajelor si echipamentelor, respectarea graficului de
intretinere, reparatii curente si capitale;

= pe perioada executiei lucrarilor vor fi asigurate masurile si actiunile necesare pentru
prevenirea poludrii factorilor de mediu cu pulberi, praf si noxe de orice fel prin
folosirea plaselor de protectie care vor imprejmui zona de lucru;

* in etapa de santier, pentru a se evita cresterea concentratiei de pulberi in suspensie
in aer se va avea in vedere stropirea suprafetelor de teren la zi si curatirea
corespunzatoare a mijloacelor de transport la iesirea din santier;

" sevaintocmi si respecta graficul de executie a lucrarilor cu luarea in consideratie a
conditiilor locale si a conditiilor meteorologice;

® se va asigura restrictionarea vitezei de circulatie a autovehiculelor in corelare cu
factorii locali;

* seva mentine ordinea si curatenia in incinta si in zona limitrofa obiectivului;

* pe toata perioada realizarii lucrarilor de realizare a investitiei vor fi respectate
prevederile STAS 12574/1987 privind conditiile de calitate ale aerului din zonele
protejate in ceea ce priveste pulberile.

In perioada de functionare a obiectivului se vor avea in vedere urmdtoarele:

In perioada de functionare a autostrazii, vor fi aplicate masuri specifice pentru
reducerea impactului poluént asupra mediului si sanatatii populatiei din zonele
adiacente, astfel:

Implementarea unui sistem de monitorizare a calitatii aerului in localitatile din
proximitatea autostrazii, cu monitorizarea principalilor poluanti generati de traficul
rutier (NOx, PM10, PM2.5, CO, benzen, OZON), pentru a evalua si gestiona in timp real
nivelul emisiilor generate de trafic.

Promovarea respectarii standardelor europene privind emisiile vehiculelor si
utilizarea carburantilor cu continut redus de poluanti, prin colaborarea cu autoritatile
competente si operatorii economici.

Implementarea unor campanii si masuri de constientizare pentru utilizatorii
autostrazii privind adoptarea unor conduite responsabile, precum respectarea limitelor
de viteza, evitarea accelerarilor bruste si intretinerea corespunzatoare a vehiculelor.

Optimizarea managementului traficului prin monitorizarea si dirijarea fluxului de
vehicule pentru evitarea ambuteiajelor, care genereaza cresteri ale emisiilor poluante.

Colaborarea cu autoritatile locale pentru promovarea alternativelor de transport
mai putin poluante, precum transportul in comun sau carpooling-ul, reducand astfel
numarul total de vehicule ce tranziteaza autostrada.

Implementarea unui plan de interventie in situatii de depasire a limitelor admise
ale poluantilor atmosferici, care sa includd masuri temporare de restrictionare a
traficului sau alte actiuni de reducere a impactului asupra populatiei.
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Ajustarea managementului traficului si limitarea accesului vehiculelor poluante in
conditii de depasire a pragurilor admise, inclusiv prin informarea si avertizarea soferilor.

Asigurarea respectarii standardelor europene privind emisiile poluante ale
vehiculelor si a calitdtii carburantilor utilizati pe tronsonul autostrazii.

Programarea si realizarea intretinerii regulate a carosabilului, pentru a reduce
emisiile de praf si particule rezultate din uzura suprafetei rutiere.

Implementarea unor campanii de informare si constientizare in randul
comunitatilor locale privind masurile de protectie si reducerea expunerii la poluanti.

Se vor instala panouri fonoabsorbante acustice si perdele vegetale de protectie,
care vor ajuta atdt la reducerea zgomotului, cat si la captarea si dispersia gazelor
poluante, iar infrastructura verde din zonele adiacente autostrazii va fi menfinuta si
imbunatatita prin plantdri de arbori si vegetatie, contribuind astfel la filtrarea aerului si
diminuarea impactului vizual si fonic.

Titularul de activitate este responsabil de gestionarea oricaror situatii, pentru a
nu crea disconfort vecinilor.

Prin implementarea proiectului, traficul va fi redistribuit, ceea ce va conduce la
decongestionarea celorlalte zone ale municipiului Fagaras, facilitind astfel disiparea
emisiilor de poluanti si imbunatatirea calitatii aerului.

Impactul activitatilor de pe amplasamentul studiat, asupra atmosferei, va fi
nesemnificativ daca masurile ce se vor adopta vor situa poluarea in limitele
concentratiilor admise pentru poluantii din emisiile atmosferice.

Masuri propuse pentru minimizarea impactului asupra apelor, solului si subsolului

Pentru minimizarea impactului asupra mediului si asigurarea desfasurarii in
conditii de siguranta, organizarea santierului va respecta urmatoarele masuri:

Santierele si bazele de productie vor fi dotate cu sisteme eficiente de colectare,
epurare si evacuare a apelor menajere si pluviale, utilizand bazine vidanjabile, racorduri
la retele publice sau instalatii proprii de preepurare, in functie de conditiile locale, cu
deversare autorizata.

Fiecare antreprenor va elabora un plan detaliat de prevenire si interventie in cazul
poludrilor accidentale, care sa includa identificarea riscurilor, masuri preventive si
proceduri clare de reactie pentru protejarea solului si a apelor.

Apele rezultate din activitati tehnologice (prepararea betonului/asfaltului,
spalarea utilajelor) vor fi colectate in decantoare si tratate prin separatoare de
hidrocarburi inainte de eliminarea controlata.

Depozitele vor fi amenajate cu santuri perimetrale si gropi de retentie pentru a
preveni scurgerile cauzate de precipitatii.

Rezervoarele vor fi amplasate in incinte etanse, cu pereti de retentie capabili sa
retina cel putin 110% din volumul total, iar instalatiile de alimentare vor fi astfel
proiectate incat sa previna scurgerile externe. Verificarea si mentenanta periodica sunt
obligatorii.

Colectarea uleiurilor uzate: Acestea vor fi depozitate in recipiente etichetate,
impermeabile si predate operatorilor autorizati pentru eliminare sau reciclare.
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Generatoarele si alte echipamente fixe vor fi prevazute cu tavi de retentie adaptate
volumului de combustibil si ulei utilizat.

Statiile de preparare beton si asfalt vor avea instalatii de captare si epurare a
pulberilor si noxelor, conform normelor in vigoare.

Toate materialele si deseurile vor fi depozitate in spatii impermeabile, pe
platforme amenajate, evitand contactul cu solul. Deseurile vor fi colectate selectiv si
stocate temporar in containere marcate pana la preluarea de catre operatori autorizati.

Substantele periculoase si instalatiile de preparare vor fi amplasate exclusiv pe
platforme impermeabile pentru prevenirea infiltratiilor accidentale.

Santierul va fi echipat cu materiale absorbante corespunzatoare pentru diverse
substante (uleiuri, carburanti, betoane etc.) pentru gestionarea prompta a eventualelor
scurgeri.

Materiile prime necesare pentru realizarea lucrarilor sunt depozitate pe
amplasamentul organizarii de santier doar in cantitdti mici, destinate utilizarii imediate.
Acestea sunt transportate etapizat, folosind mijloace de transport specifice. Betonul de
ciment este preparat in organizarile de santier care dispun de statii mobile de betoane,
iar mixtura asfaltica este achizitionata de la statiile autorizate de mixturi asfaltice si
transportata la locul lucrarii cu mijloace de transport adecvate.

In cadrul organizarii de santier, doar o parte din materiale sunt depozitate
temporar, multe dintre ele fiind aduse direct pe amplasament si utilizate imediat (fara
depozitare prealabila in santier) - cum ar fi panouri de cale, traverse, piatra sparta,
mixtura asfaltica, etc. Operatiile de intretinere sau inlocuire a acumulatorilor auto nu se
realizeaza in organizdrile de santier, ci in ateliere specializate autorizate, unde au loc si
schimburile de anvelope.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si a mijloacelor de transport se face cu
cisterne auto, iar pentru vehiculele de mici dimensiuni din fronturile de lucru,
alimentarea se face de la statiile autorizate, cu personal instruit.

Pentru realizarea proiectului nu vor fi utilizate substante precum azbestul,
carbolineum, uleiuri sau lubrifianti ce contin PCB, vopsele si grunduri pe baza de plumb.

Zona santierului va fi Imprejmuita si semnalizata corespunzator, iar accesul va fi
permis doar personalului autorizat.

Dupa incheierea lucrarilor, zonele utilizate vor fi reabilitate si readuse la starea
initiald, inclusiv refacerea vegetatiei cu specii locale, evitindu-se plantele exotice sau
invazive.

Se va evita poluarea apelor prin scurgeri de carburanti, uleiuri de la utilaje.
Scurgerile de ulei sau alti carburanti sunt controlate de constructor prin procedurile
interne ale acestuia. In general, se urmareste ca utilajele si fie in buni stare de
functionare. Schimburile de ulei nu se fac in amplasament.

Operatiile de intretinere si reparatie a utilajelor si echipamentelor vor fi realizate
in atelier/locatii cu dotari adecvate.

Depozitarea materialelor de constructie si a stratului de sol fertil decopertat de la
suprafata se va face in zone special amenajate pe amplasament, fara a se afecta circulatia
in zona obiectivului.
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Refacerea siturilor dupa executie, unde va fi cazul, se va face prin asternere de sol
vegetal pentru asigurarea conditiilor pedologice de refacere a biodiversitatii.

Se va asigura controlul strict al transportului materialelor de constructii cu
autovehicule, pentru prevenirea deversarilor accidentale pe traseu.

Pentru realizarea lucrarilor, vor fi utilizate mijloace auto si utilaje specifice,
adaptate etapelor de executie, dupa cum urmeaza:

= utilaje pentru efectuarea lucrarilor (buldozer scarificator, buldozer, cilindru
compactor etc.);

* mijloace de transport pentru materialele de constructie (autobasculante,
autocamioane cu platformad, autocisterne, autovehicule usoare de marfa, autoturisme
de teren, autobetoniere, autocisterne pentru transport motorina etc.).

Transporturile catre si dinspre organizarea de santier se vor planifica etapizat, in
functie de ritmul si stadiul efectiv al lucrarilor, pentru a optimiza aprovizionarea si a evita
aglomerarile sau intarzierile. ‘

Se va evita poluarea solului prin scurgeri de carburanti provenite de la utilajele si
mijloacele auto utilizate in santier. Eliminarea eventualelor deversari accidentale revine
in totalitate executantului, cu respectarea prevederilor Ordonantei de Urgentd a
Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului, cu modificarile si
completarile ulterioare.

In cazul poluarii accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri minerale de
la vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va proceda imediat la utilizarea
materialelor absorbante, la decopertarea solului contaminat, stocarea temporara a
deseurilor rezultate si a solului decopertat in recipiente adecvate in vederea neutralizarii
de catre firme specializate.

Deseurile inerte rezultate din activitatea de constructii, vor fi depozitate separat
si vor fi transportate la depozitul controlat cel mai apropiat de locatie.

Depozitarea stocurilor de materiale de constructii in spatii special amenajate,
ingradite, in santier.

Constructorul va asigura:
= Utilizarea de materiale si materii prime cu impact minim asupra mediului;
* Depozitarea materialelor necesare numai in locuri special amenajate si marcate;
» Strangerea materialelor folosite dupa terminarea lucrarilor si transportarea
acestora la sediul prestatorului;
= Eliberarea terenului de materiale care pot sa degradeze sau sa polueze zona;
* Limitarea deplasarii echipelor si echipamentului numai pe caile de acces aprobate;
* (Colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructii;
Efectuarea transportului deseurilor in conditii de siguranta la agentii economici
specializati in valorificarea deseurilor;
Este interzisa arderea/neutralizarea si abandonarea deseurilor in instalatii,
respectiv locuri neautorizate acestui scop;
Orice eveniment de mediu apdrut din vina executantului in timpul lucrarii va fi
anuntat imediat beneficiarul iar inlaturarea efectelor se va face pe cheltuiala
executantului lucrarii.
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Toate substantele chimice vor fi depozitate in spatii special amenajate in incinta
organizarii de santier, in ambalajele originale, prevazute cu etichete de identificare si
avertizare. Aceste spatii vor fi echipate cu:

= Kiturile de interventie pentru scurgeri accidentale (materiale absorbante, containere
de retentie);

* Panouri informative privind riscurile si procedurile de actiune in caz de incident;

= Ventilatie si protectie impotriva incendiilor.

Lucratorii vor fi informati si instruiti periodic privind utilizarea in siguranta a
substantelor periculoase, in baza fiselor cu date de securitate (FDS) furnizate de
producatori. Utilizarea acestor materiale se va face doar cu echipament individual de
protectie (EIP) adecvat: manusi, ochelari, combinezoane, masca cu filtru.

Aprovizionarea va fi etapizata pentru a preveni expirarea si formarea de deseuri.
Deseurile rezultate vor fi eliminate prin operatori autorizati, cu evidenta clara in registrul
de mediu.

Se vor realiza alimentari si intretineri doar in zone amenajate si ateliere
autorizate. Se va elabora Planul de Prevenire a Poluarilor Accidentale, cu proceduri de
interventie si personal desemnat.

Realizarea de verificari tehnice periodice ale utilajelor si vehiculelor implicate in
lucrarile de constructie.

Aplicarea unui management eficient al materialelor utilizate in santier, pentru
evitarea pierderilor si a risipei.

Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele de inactivitate.

Echiparea organizarilor de santier si a punctelor de lucru cu sisteme de iluminat
cu consum energetic redus.

Rationalizarea consumului de resurse (energie, materiale) in toate zonele de
lucru.

Lucrarile de realizare a proiectului nu vor afecta regimul apelor subterane sau de
suprafata, fiind astfel proiectate incat sa conduca la conservarea gradului de stabilitate
generala si locala din zona si sa asigure drenarea corecta a apelor meteorice.

Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor
precum si la modul de sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute
pentru fiecare categorie de deseu.

Dupa finalizarea lucrarilor, toate zonele degradate vor fi reabilitate prin refacerea
profilului initial al terenului si aplicarea de vegetatie locala, pentru refacerea capacitatii
naturale de filtrare si stabilizare a solului.

Se va evita introducerea speciilor exotice sau invazive in procesul de refacere a
vegetatiel.

Construirea taluzurilor consolidate cu dale din beton, care sa asigure stabilitatea
pantelor si sa reduca eroziunea mecanica.

Realizarea zidurilor de sprijin cu fundatii solide si elevatii din beton, care sa
sustind terasamentele si sa previna cedarile locale ale solului.

Utilizarea structurilor din gabioane (ziduri, saltele, praguri de fund) pentru
consolidarea malurilor si protejarea teritoriilor adiacente, acestea avand avantajul
permeabilitatii si adaptabilitatii la teren.
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Regularizarea si recalibrarea albiilor raurilor, pentru stabilizarea fluxurilor de
apa, prevenind eroziunea accentuata si detensionarea pantelor instabile.

Protejarea terasamentelor cu materiale geotextile, care stabilizeaza solul si permit
drenajul apei, impreuna cu plantarea vegetatiei stabilizatoare autohtone, ce fixeaza solul
prin radacini si reduce riscul alunecarilor.

Aplicarea suplimentara a protectiei prin acoperirea pantelor cu roca de
dimensiuni adecvate, in zonele cu risc crescut de eroziune mecanica.

Realizarea altor lucrari de consolidare specifice, adaptate particularitatilor
terenului vulnerabil, identificate in urma studiilor geotehnice si topografice.

Se vorrealiza lucrari de protectie hidrotehnica care sa tina cont de particularitatile
specifice ale zonei, precum configuratia albiei raului, natura si stabilitatea malurilor,
regimul de curgere al apei, caracteristicile terenului adiacent si infrastructura existenta.

Solutiile vor fi proiectate astfel incat si asigure mentinerea unei curgeri optime
din punct de vedere hidraulic, evitind acumularile de sedimente sau eroziunea excesiva.

Vor fi utilizate materiale locale, acolo unde este posibil, pentru a reduce impactul
asupra mediului si a asigura o durabilitate sporita a lucrarilor.

Lucrdrile vor fi proiectate astfel incat sa permita adaptarea rapida la variatiile
naturale ale regimului hidrologic, prevenind riscul de inundatii si degradarea
infrastructurii.

Sistemele de colectare si drenaj a apelor pluviale vor fi proiectate pentru a prelua
si evacua eficient apele de pe suprafata autostrazii, evitind acumularile si scurgerile
necontrolate.

In perioada de functionare

Utilizarea imbracamintii rutiere moderne pentru atenuarea uzurii anvelopelor in
mers.

Realizarea de actiuni comune de control si verificari tehnice ale autovehiculelor
care utilizeaza drumul public.

Apele colectate vor fi dirijate prin bazine de decantare si separatoare de
hidrocarburi, pentru retinerea particulelor solide si a poluantilor proveniti din trafic
(uleiuri, benzind, metale grele).

Se vor evita deversarile directe in cursurile de apa, asigurandu-se un tratament
preliminar al apelor inainte de evacuare in mediul natural.

Sistemele de drenaj si bazinele de retentie vor fi inspectate si intretinute periodic
pentru a preveni colmatarea si pierderea eficientei.

Se vor implementa programe regulate de curatare a separatorilor de hidrocarburi
si a bazinelor de sedimentare.

Valorile maxime admise ale indicatorilor de calitate a apei evacuate sunt stabilite
in conformitate cu NTPA 002/2002, HG 188/2002 completatd si modificata cu HG
352/2005. Se vor respecta prevederile Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 195/2005
(republicata si actualizata) privind protectia mediului si Legea nr. 107/2001 (cu
modificarile si completdrile ulterioare) a apelor.
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Zona adiacentad autostrazii va fi monitorizatd pentru detectarea eventualelor
scurgeri de combustibili sau alte substante toxice provenite de la vehicule sau din
activitatile de intretinere.

Depozitarea si manipularea materialelor pentru intretinerea drumului (sare,
nisip, solutii chimice) vor respecta normele de protectie a solului, evitind contaminarea.

Gestionarea deseurilor se va efectua in conditii de protectie a sanatatii populatiei
si a mediului supuse prevederilor legislatiei specifice in vigoare. Se interzice depozitarea
neorganizata a deseurilor.

Deseurile generate din activitatile de intretinere si mentenanta a autostrazii vor fi
colectate selectiv si depozitate in spatii amenajate, cu eliminare ulterioara conform
reglementdrilor.

Se vor evita depozitarile necontrolate care pot duce la contaminarea solului si
apelor. '

Se vor efectua monitorizari ale calitatii apelor de suprafata si subterane, precum
si ale solului in zonele adiacente santierului, pentru identificarea timpurie a oricaror
modificari negative.

In cazul identificirii unor depasiri ale limitelor admise pentru poluanti, se vor
implementa imediat masuri corective.

Zonele afectate de interventii de mentenanta vor fi reabilitate prin stabilizarea
solului si replantarea cu specii locale pentru prevenirea eroziunii.

Lucrarile de extindere sau reparatii vor respecta masuri stricte pentru protejarea
mediului inconjurator.

Se vor efectua monitorizari periodice ale calititii apelor de suprafati si subterane
in zonele invecinate autostrazii, pentru a identifica si gestiona imediat orice potential
impact. In cazul depistarii unor contaminari, vor fi aplicate masuri remediere in timp util.

Deseurile rezultate din traficul rutier, precum si de la activitatile de deszapezire,
vor fi colectate selectiv si eliminate in functie de natura lor prin firme specializate, pe baza
de contract, conform prevederilor legale in vigoare.

Monitorizarea, controlul si, daca va fi nevoie, In anumite zone, restrictionarea
traficului in scopul reducerii numarului de accidente.

In cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transporta
substante periculoase, administratorul drumului va lua masurile stabilite de comun
acord cu autoritatile locale de protectia mediului si ISU pentru a remedia in timp cat mai
scurt zona cu sol poluat, astfel incat poluarea sa nu afecteze si apele subterane.

In faza de functionare nu se preconizeaza sa fie generate substante si preparate
chimice periculoase care sa afecteze factorii de mediu (apa, sol, subsol).

Masuri propuse pentru diminuarea impactului produs de zgomot si vibratii

In perioada de construire

Se va realiza o informare transparenta si constanta a cetatenilor privind
calendarul lucrarilor, cu accent pe eventualele intreruperi temporare ale utilititilor
publice (apd, energie electrica, gaze naturale etc.).

Activitatile de constructie vor fi limitate la intervalul 07:00-22:00, pentru a
minimiza disconfortul fonic in zonele locuite.
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Se va incuraja angajarea fortei de munca locale, atat calificata, cat si necalificata,
contribuind astfel la cresterea oportunitatilor economice in regiune.

Drumurile de acces catre zonele de lucru vor fi intretinute si curatate zilnic pentru
a reduce depunerile de praf si noroi, iar perimetrul santierului va fi clar delimitat,
semnalizat si securizat pentru a preveni accesul neautorizat.

Utilajele utilizate vor respecta normele de emisii si zgomot, fiind moderne si
eficiente energetic.

Pentru mentinerea unui nivel al zgomotelor si vibratiilor cat mai redus se
recomanda ca intretinerea utilajelor, reparatia si revizuirea acestora sa se faca conform
cartii tehnice a utilajului.

De asemenea, utilajele folosite trebuie sa respecte Hotararea 1756/2006, privind
limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu, produs de echipamente destinate
utilizarii in exteriorul cladirilor. Potrivit acesteia, utilajele folosite trebuie sa aiba aplicat
in mod vizibil, lizibil si de nesters marcajului european de conformitate CE insotit de
indicarea nivelului garantat al puterii sonore.

Se va impune o limitd de viteza corespunzatoare in jurul santierului.

Utilajele in repaus vor avea motoarele oprite. Nici un vehicul nu va avea motorul
pornit in timpul stationarii.

Evitarea completa sau reducerea transportului prin zonele dens populate.

In apropierea zonelor locuite, pe distante mai mici de 600 m, se vor monta panouri
fonoabsorbante mobile pentru diminuarea zgomotului generat de lucrari.

Traficul utilajelor grele va fi dirijat pe trasee optimizate care sa evite pe cat posibil
zonele rezidentiale, iar viteza maxima in interiorul santierului va fi limitatd la 30 km/h.
De asemenea, se vor asigura legaturi temporare si permanente pentru accesul catre
proprietatile afectate de traseul autostrazii.

In timpul functiondrii

in faza de operare, pentru mentinerea unui impact social redus, vor fi
implementate masuri de monitorizare si intretinere a panourilor fonoabsorbante, pentru
asigurarea eficientei acestora in zonele sensibile.

Conexiunile rutiere pentru accesul la terenurile agricole intersectate vor fi
pastrate si intretinute corespunzator. Infrastructura va beneficia de lucrari periodice de
intretinere si reparatii prompt realizate pentru a mentine conditii optime de exploatare.
Astfel, se asigura coeziunea sociala si functionarea economica normala a localitatilor
adiacente, iar retelele de utilitati si infrastructura rutiera vor fi relocate astfel incat sa
ramana functionale si integrate cu operarea autostrazii. In ansamblu, proiectul va
contribui pozitiv la dezvoltarea economica regionala, prin imbunatatirea accesibilitatii si
stimularea investitiilor in zona.

Instalarea de panouri fonoabsorbante permanente in zonele rezidentiale
sensibile, cu monitorizarea periodica a integritatii si eficientei acestora.

Crearea de perdele vegetale de protectie prin plantarea de arbori si arbusti cu
frunzis dens, pentru atenuarea zgomotului si imbunatatirea calitatii mediului vizual.

Utilizarea covoarelor rutiere cu proprietati fonoabsorbante (asfalt silentios) pe
segmentele din apropierea localitatilor.
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Limitarea vitezei maxime pe tronsoanele sensibile la zgomot, in special pe timp de
noapte, pentru reducerea nivelului fonic generat de trafic.

Intretinerea regulata a suprafetei carosabile pentru evitarea degradarilor ce pot
amplifica zgomotul produs de contactul rotilor cu drumul.

Implementarea unui sistem de monitorizare a zgomotului cu statii automate in
punctele critice, corelat cu masuri de ajustare a traficului in functie de valorile
inregistrate.

Promovarea utilizarii vehiculelor cu emisii si zgomot reduse prin campanii de
constientizare si, acolo unde este posibil, prin facilitati pentru transport electric sau
hibrid.

Functionarea obiectivului sa nu ducad la depasirea normelor privind nivelul
zgomotului si al vibratiilor din zona de locuit prevazute in Ord. 119/2014, cu completarile
si modificarile ulterioare, SR nr. 10009/2017 - Acustica urbana, in conformitate cu SR
ISO 1996/1-08 si SR 1SO 1996/2-08. Aceasta recomandare se refera la zgomotul produs
de functionarea obiectivului, spre deosebire de alte surse de zgomot existente in zona (ex.
trafic auto).

Impotriva senzatiei de disconfort a populatiei prin producerea de eventuale
zgomote, vibratii, mirosuri, praf, fum a obiectivului, care afecteaza linistea publicd sau
locatarii adiacenti se vor asigura mijloacele adecvate de limitare a nocivititilor, astfel
incat sa se incadreze in normele din standardele in vigoare.

Dezvoltarile ulterioare ale zonei vor lua in considerare compatibilitatea cu
functiunea propusa, pentru a se asigura incadrarea in limitele admisibile pentru zonele
locuite. ¢

Daca se vor emite noi certificate de urbanism in zona studiata, Directia de Sanatate
Publica judeteana va stabili, in functie de specificul fiecarui obiectiv, necesitatea evaluarii
impactului asupra sanatatii populatiei. La delimitarea pe teren a zonei de protectie
sanitara se va"gine cont de elementele existente (drumuri, cursuri de apa permanente sau
temporare, zone cu vegetatie permanenta etc.).

Concluzii

Studiul de impact asupra starii de sanatate a populatiei a fost efectuat la solicitarea
beneficiarului conform Punctului de vedere DSP Brasov, nr. 15485/28.11.2024, conform
prevederilor Ordinului M.S. nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare.

In documentatie au fost prevazute masuri de protectie privind reducerea
impactului asupra mediului si a sanatatii populatiei. Respectarea acestor masuri si a
conditiilor tehnice privind dotarile, cat si exploatarea in conditii de sigurantd a
instalatiilor in sistem monitorizat vor conduce la diminuarea impactului asupra mediului
si sanatatii populatiei.

Calitatea vietii si standardele de viata ale comunitatii locale nu vor fi afectate
negativ de functionarea obiectivului studiat, in conditii normale de functionare.

In conditiile respectarii integrale a documentatiei prezentate si a recomandarilor
din prezentul studiu, distantele existente pot fi considerate perimetru de protectie
sanitara si obiectivul poate functiona pe amplasamentul studiat.
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Consideram ca activitatile care se vor desfasura in cadrul obiectivului studiat nu
vor afecta negativ confortul si starea de sanatate a populatiei din zona, prin aplicarea
masurilor prevazute.

Evaluarea impactului a fost realizata printr-un studiu care a analizat potentialii
factori de risc din mediu precum si recomandarile care au ca scop minimalizarea efectelor
negative.

Conform documentatiei, analiza modelarilor efectuate arata ca impactul asupra
calitatii aerului in etapa de constructie este nesemnificativ negativ, temporar si
controlabil. Valorile estimate pentru poluantii monitorizati se situeaza sub limitele de
alerta prevazute de Legea nr. 104 /2011 si de directivele europene relevante, confirmand
conformitatea proiectului in faza de executie din perspectiva poluarii atmosferice. Acest
rezultat sustine implementarea lucrarilor cu respectarea madsurilor de protectie a
mediului stabilite in planul de management al santierului.

Functionarea autostrizii va genera un impact nesemnificativ negativ asupra
calitatii aerului, intrucat toate concentratiile modelate pentru poluantii relevanti (PM.s,
PMyo, NO,, NOx, CO) raman cu mult sub valorile limita prevazute de legislatia in vigoare.
Cresterile fata de nivelurile de fond sunt reduse, fara efecte adverse anticipate asupra
sanatatii populatiei sau asupra zonelor sensibile, iar scenariile analizate nu indica riscuri
de depasire a normelor, inclusiv in conditii atmosferice nefavorabile dispersiei
poluantilor.

Pulberile rezultate ca urmare a activitatii de pe amplasament se vor sedimenta in
imediata apropiere a sursei,-neexistand un impact negativ semnificativ asupra mediului
in afara perimetrului. '

Pentru prevenirea formarii pulberilor produse de traficul intern, ce pot sa apara
mai ales conditii atmosferice defavorabile, se vor folosi cisterne de apa pentru stropirea
drumurilor.

Pentru controlul noxelor, se recomanda ca motoarele utilajelor de pe
amplasamentul studiat sa respecte cele mai recente norme europene in vigoare pentru
utilaje mobile rutiere, Euro V, prevazute cu filtre de particule (DPF), catalizatori de
oxidare (DOC) si sisteme de reducere catalitica selectiva (SCR), pentru a minimiza
emisiile de particule si oxizi de azot (NOx).

Conform estimarilor rezultate din calculele de dispersie se pot trage concluziile cd in
conditiile obisnuite de functionare si prin respectarea masurilor propuse, functionarea
obiectivului studiat nu va genera substante periculoase la niveluri care pot determina
riscuri semnificative asupra starii de sandtate a populatiei.

Valorile concentratiilor substantelor poluante in aerul ambiant trebuie sa nu
depaseasca valorile limita, in conformitate cu legislatia in vigoare (Legea nr. 104/2011 -
privind calitatea aerului inconjurator) si STAS 12574/87- privind concentratiile maxime
admisibile ale substantelor poluante din atmosfera “Aer din zonele protejate”.

Beneficiarul proiectului se va asigura ca toate operatiile de pe amplasament sa se
realizeze in asa fel incat emisiile si mirosurile si nu determine deteriorarea calitatii
aerului, dincolo de limitele amplasamentului.
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Impactul activitatilor de pe amplasament asupra atmosferei va fi nesemnificativ,
daca masurile ce se vor adopta vor situa poluarea in limitele concentratiilor admise
pentru poluantii din emisiile atmosferice.

Prin respectarea tuturor masurilor de organizare, functionare a obiectivului,
precum si a prevederilor din domeniul protectiei mediului, protectiei si securitatii
muncii, poluarile accidentale cu impact semnificativ asupra apelor si solului pot fi
prevenite si vor fi evitate.

In faza de constructie, pot aparea efecte locale asupra calititii apelor subterane,
cauzate dé posibile scurgeri accidentale de poluanti sau de activitatile de forare pentru
fundatii. Aceste efecte sunt punctuale, temporare si gestionabile prin aplicarea masurilor
de protectie planificate.

In etapa de operare, riscul este asociat exclusiv unor evenimente izolate precum
accidente rutiere cu vehicule care transporta substante periculoase. In lipsa unor astfel
de evenimente, influenta asupra corpurilor de apa subterana este minima.

Functiunea obiectivului studiat, nu are impact semnificativ asupra solului si apelor
subterane, In conditiile respectarii tehnologiilor de pe amplasament, conform
reglementdrilor tehnice in vigoare, respectiv a adoptarii masurilor tehnice si
operationale stabilite, pentru exploatarea functiunii propuse a se realiza pe
amplasament.

Pentru reducerea nivelului de zgomot generat de lucrarile de constructie si de
traficul rutier de pe autostrada, in proiect este prevazuta montarea de panouri
fonoabsorbante. Acestea vor fi prevazute in principal in zonele localitatilor, insa si in zone
sensibile pentru fauna, n urmatoarele locatii preliminare propuse:

Interval de .
: Partea pe care | Lungime
Nr. crt. realizare a : %
5k se instaleaza (m)
lucrarii
1 8+600 9+600 Stidnga 1000
2 22+200 | 22+820 Stanga 620
3 23+120 | 23+130 Stanga / 2 x50
Dreapta
4 23+370 | 24+675 bing 2 x 1405
Dreapta
5 | 244825 | 254810 R 2x1035
Dreapta
6 25+810 | 25+840 Stanga 30
7 26+230 | 264250 Stdnga 20
8 | 26+250 | 26+700 i 2 x 450
Dreapta
9 26+700 | 27+300 Stanga 600
10 32+500 | 33+100 Stanga 600
11 37+800 | 38+400 Stanga 600
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‘ 12 l 45+100 ‘ 45+700 ‘ Dreapta ‘ 600 ‘

In etapa de constructie se vor utiliza panouri mobile ce vor fi instalate la nivelul
fronturilor de lucru, in special in zone cu sensibilitate ridicata (arii naturale protejate,
zone de conectivitate/permeabilitate pentru speciile protejate de fauna, zone locuite).

Functionarea obiectivului sa nu duca la depasirea normelor privind nivelul
zgomotului si al vibratiilor din zona de locuit prevazute in Ord. 119/2014, cu completarile
si modificarile ulterioare, in SR nr. 10009/2017 - Acustica urbana, in conformitate cu SR
ISO 1996/1-08 si SR 1SO 1996/2-08. Aceasta recomandare se refera la zgomotul produs
de functionarea obiectivului, spre deosebire de zgomotele produse de alte surse existente
in zona (ex. trafic auto).

Conform Ordinului M.S. nr. 119 din 2014, modificat si completat de Ord. MS nr.
1257/2023 nivelul acustic echivalent continuu, masurat in exteriorul locuintei, la 1,5 m
inaltime de sol, nu ar trebui sa depaseasca 50-55 dB(A) ziua si 40-45dB (A) noaptea,
motiv pentru care se vor lua masuri in vederea mentinerii nivelurilor de zgomot aferente
activitatilor obiectivului sub limita maxima admisa.

Realizarea si operarea acestui obiectiv, respectind masurile de reducere a
impactului pentru fiecare factor de mediu, vor mentine calitatea vietii la nivelul existent.
Totodata, activitatea generata va imbunatati conditiile sociale ale comunitatii locale, prin
cresterea cererii de forta de munca, imbunatatirea calitatii acesteia si a conditiilor de
munca. Functionarea obiectivului va avea un impact pozitiv, generand noi locuri de
munca si contribuind la cresterea veniturilor bugetului local.

Proiectul autostrazii Brasov-Fagiras vizeazi realizarea unei infrastructuri rutiere
moderne, sigure si eficiente, care sa sprijine dezvoltarea economica regionala si
nationalda, reducerea timpilor de deplasare si a emisiilor poluante. Desi traseul
intersecteaza mai multe situri Natura 2000, impactul asupra habitatelor si speciilor de
interes comunitar este evaluat ca nesemnificativ, datorita aplicarii unor masuri riguroase
de evitare, reducere si monitorizare pe toatd durata proiectului.

Proiectul prevede protejarea mediului natural prin limitarea pierderilor de
habitat, prevenirea poluarilor accidentale, mentinerea conectivitatii ecologice si
reducerea perturbarilor asupra faunei, inclusiv prin infrastructuri specializate pentru
fauna salbatica si panouri anticoliziune.

Pentru evitarea coliziunii faunei cu traficul auto in perioada de operare, in cadrul
proiectului vor fi prevazute panouri anticoliziune in locatiile sensibile din punct de
vedere al biodiversitatii. Principalele locatii vizate sunt cele de de invecinare cu Arii
Speciale de Protectie Avifaunistica sau Situri de Importantda Comunitara. Locatiile de
amplasare a panourilor anticoliziune sunt prezentate in urmatorul tabel:

Nr. crt. km inceput km final Partea pe care se instaleaza Lungime (m)

1 7+400 8+800 Dreapta 1400
2 22+820 23+120 Stanga / Dreapta 300
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Pentru a se asigura permeabilitatea pentru speciile de fauni, in cadrul proiectului
va fiinclusa o structura de supratraversare a autostrizii:

Nr. crt. Tip structura Km
i Tunel cut&cover cu rol de ecoduct 23+980 - 23+460

In ceea ce priveste factorii abiotici, emisiile generate raman in limite admise, iar
zgomotul este gestionat astfel incat sa fie redus comparativ cu situatia actuald. Masurile
de adaptare la schimbairile climatice sunt integrate in proiect, asigurdnd rezilienta
infrastructurii fata de riscurile climatice identificate.

In concluzie, implementarea proiectului este posibila fira riscuri semnificative
asupra mediului, populaiei sau infrastructurii existente, iar impactul rezidual asupra
speciilor si habitatelor protejate este nesemnificativ, asigurand o dezvoltare durabili si
sustenabila a regiunii.

Proiectul autostrazii Brasov-Figiras este considerat oportun pentru dezvoltarea
infrastructurii rutiere, cu impacturi asupra mediului care pot fi controlate si gestionate
eficient. Masurile propuse in cadrul studiului vizeazi limitarea efectelor negative si
adaptarea lucrarilor la conditiile naturale si sociale specifice zonei. Finalizarea acestui
obiectiv va contribui semnificativ la dezvoltarea regionala si la imbunatitirea fluidizirii
traficului pe coridorul central al Romaniei.

Obiectivul de investitie - construirea autostrazii - prezinti un potential impact
pozitiv semnificativ din punct de vedere socio-economic, prin cresterea accesibilitatii,
reducerea timpilor de deplasare, stimularea comertului si a investitiilor locale, atragerea
de noi oportunitati economice si crearea de locuri de munci atat in faza de constructie,
cat si in perioada de operare. De asemenea, imbunatatirea infrastructurii de transport va
contribui la fluidizarea traficului, reducerea poluirii generate de aglomeratii si cresterea
siguran;éi rutiere. Eventualele impacturi negative asupra sinatitii populatiei pot fi
prevenite si mentinute la un nivel minim prin respectarea strictd a masurilor de protectie
si a conditiilor prevazute in documentatia de mediu si in studiile de specialitate.

Coroborand concluziile anterioare, consideram ci, in conditiile respectirii
proiectului si a recomandarilor din avizele/studiile de specialitate, activitatile care se vor
desfagura in cadrul obiectivului studiat nu vor afecta negativ starea de sinitate a
populatiei din zona.

Consideram ca obiectivul de investitie: "AUTOSTRADA BRASOV - FAGARAS ",
situat in Municipiul Codlea si comunele Dumbrdvita, Sinca, Sercaia si Mdndra, judetul
Bragsov poate avea un impact pozitiv din punct de vedere socio-economic in zona, iar
eventualul impact negativ asupra sandtatii populatiei poate fi evitat prin respectarea
conditiilor enumerate.

Elaborator,
Dr. Chirila loan
Medic Primar Igiend
Doctor in Medicini



